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	Interessenter ved Tesla Gigafactory i Grünheide
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Hvor grøn bliver Gigafactory i Grünheide?
04.04.21 13:49

Tesla bruger vand i Grünheide, fælder træer og skaber masser af trafik. Samtidig lover californierne, at deres Gigafactory vil producere på en særlig miljøvenlig måde. Kan det hænge sammen? Et faktatjek af Philip Barnstorf.

Teslas direktør Elon Musk har annonceret, at fabrikken i Grünheide skal være ”verdens mest miljøvenlige fabrik”. Men nogle borgere og miljøorganisationer tvivler: De frygter, at fabrikken med sit vandforbrug vil udtørre regionen, at Tesla hensynsløst ødelægger levesteder for firben, slanger og andre dyr, og at snart vil masser af pendlere og lastbiler køre til fabrikken – med CO₂‑udledende forbrændingsmotorer.

Hvor grøn bliver fabrikken altså? Et faktatjek.

Vand: Udnytter Tesla regionens vandressourcer?

Det står klart, at fabrikken i første omgang vil forbruge op til 1,45 millioner kubikmeter vand om året. Det svarer omtrent til en by på 30.000 indbyggere – som f.eks. Fürstenwalde. Dermed bruger Tesla mere vand pr. produceret elbil end f.eks. VW eller BMW. Men virksomheden er ikke den største forbruger i regionen: Leipa-papirfabrikken i Schwedt bruger langt mere vand i sin produktion.

Det er også klart, at vand er en knap ressource i Østbrandenburg, især efter de seneste års tørkesomre. Vandforbundet Strausberg‑Erkner har godt nok lovet at levere vand til den nuværende Tesla‑fabrik. Men hvis – som forventet – flere mennesker og virksomheder flytter til området, og Tesla udvider fabrikken, bliver det stramt. Derfor skal der bl.a. med statslige midler pumpes mere vand op i Hangelsberg. Det advarer miljøforkæmpere imod: ”Øget grundvandsindvinding kan ikke være løsningen,” siger Christiane Schröder fra NABU Brandenburg. Hun frygter, at planter og dyr i det nærliggende naturreservat Löcknitztal vil lide, hvis grundvandsstanden falder.

Skov: Klynge af fyrretræer eller naturparadis?

Der hvor Tesla nu installerer monteringsrobotter i fabrikhallerne, stod der for godt et år siden stadig træer. De fleste var fyrretræer, plantet med henblik på senere brug, f.eks. til møbelproduktion. Derfor kalder Grünheides borgmester området for en ”nytteskov”, og Anton Hofreiter fra De Grønne kaldte det en ”fyrreplantage”. Dog var skoven ikke konsekvent drevet, så andre planter havde også etableret sig. Fyrreandelen ligger i dag på omkring 80 procent. Er skoven dermed mindre vigtig ud fra et miljøperspektiv?

”I sådanne fyrrekulturer lever der generelt færre dyre- og plantearter end i løv- eller blandingsskove,” siger Jens Schröder, professor i skovøkologi ved Hochschule für Nachhaltige Entwicklung i Eberswalde. Samtidig giver fyrreskove dog flere dyr levesteder end f.eks. græsarealer eller landbrugsstepper. Nogle arter foretrækker endda fyrreskove: For eksempel har markfirben og snoge det for skyggefuldt og koldt i løvskove. De vekselvarme reptiler sætter pris på de åbne fyrrekroner, hvor solen kan trænge igennem, samtidig med at de slanke nåletræer giver beskyttelse mod rovfugle.

”Man kan erstatte natur – hvis man gør sig umage”

Christiane Schröder fra NABU siger dog: ”Fældningen er acceptabel, man kan erstatte den ødelagte natur. Men kun hvis man gør sig umage.” Den indsats mener hun, at Tesla manglede, da virksomheden sidste år ikke i tilstrækkelig grad søgte efter dyr for at flytte dem, før skovmaskinerne fældede træerne. Derfor forsøgte NABU at stoppe rydningen med et hasteanlæg. En domstol gav miljøforkæmperne delvist ret: Tesla må foreløbig ikke fælde nogle hektar fyrreskov, fordi der sandsynligvis overvintrer firben og snoge dér.

Trafik: Pendling med bil eller tog

I den fabrik, der nu er ved at blive opført, skal der skabes op til 12.000 arbejdspladser. Hvis Tesla udvider, kan op mod 40.000 mennesker arbejde der. Hvor mange af dem, der kommer miljøvenligt med bus og tog, afhænger bl.a. af Tesla: Virksomheden planlægger angiveligt et eget shuttle‑tog fra Erkner, endestationen for Berlins S‑Bahn. Tesla kunne også give tilskud til togbilletter og fremme samkørsel og cyklister med særlige parkeringspladser. Godt planlagte skiftehold kan forhindre CO₂‑tunge bilkøer ved fabrikkens parkeringspladser.

Også jernbanen spiller en rolle: RE1‑toget skal fra næste år køre tre gange i timen i stedet for to. Med et ekstra stop i Treptow‑Köpenick kunne mange Tesla‑medarbejdere fra det østlige Berlin tage toget til arbejde. En planlagt flytning af stationen Fangschleuse tættere på fabrikken skal gøre shuttlebusser overflødige – men det vil tage flere år.

Jo tættere, desto mere miljøvenligt

Generelt er mulighederne for offentlig transport begrænsede: En trafikundersøgelse i lokalplanen for 
området vurderer, at højst 40 procent af medarbejderne vil tage bus eller tog – og kun under optimale forhold. Med op til 40.000 ansatte vil der altså opstå meget pendling med mange biler med forbrændingsmotor.

Dog har regionen mulighed for at begrænse CO₂‑udledningen: De skal hurtigt udvikle boligområder tæt på fabrikken, f.eks. i Grünheide eller Spreenhagen. Så kan Tesla‑medarbejdere flytte tættere på og måske cykle til arbejde.

Næsten 1.500 lastbiler – hver dag

Der er også leverancetrafikken: Elon Musk har sagt, at han vil flytte så meget transport som muligt over på jernbanen. Men trafikplanen i lokalplanen regner med, at næsten 1.500 lastbiler dagligt vil køre til fabrikken i den sidste udbygningsfase. Antallet af tog, der primært skal transportere færdige biler væk, forbliver under 50. Angiveligt planlægger Tesla at bruge så mange elektriske lastbiler som muligt fra egen produktion. Men endnu er ingen af disse el‑lastbiler leveret. I første omgang vil der derfor også her opstå betydelig CO₂‑udledning.



Kilde: 
https://www.rbb24.de/studiofrankfurt/wirtschaft/tesla/2021/04/tesla-umwelt-trinkwasser-wald-verkehr-verschmutzung-umweltbilanz.html (abgerufen am 17.08.2021 um 17:32 Uhr)
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